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Die folgandan Angaben slnd dan vom Anmelder alngarafchtan Unterlagen entnommen 

® Elektrohydraulische Bramsanlage 

® Es wird eine elektrohydraulische Bremsanlage fur 
Kreftfehrzeuge vom Typ "Brake-by-wire" vorgeschlagen, 
bei der Mittel zum Detektieren von sich im System befind- 
lichen Gesen bzw. Luft vorgesehen sind. 
Zu diesem Zweck ist ein als Hilfsdruckquelle dienender 
Hochdruckspeicher (21) mit einem einerersten Radbrem- 
se (7) zugeordneten EinlaBventN (17) direkt und mit einem 
einer zweiten Radbremse (8) zugeordneten EinlaftventN 
(18) unter Zwfschenschaltung eines in Ruhestellung ge- 
schlossenen Schaltventils (36) verbunden, dem erne Zy- 
linder-Kolben-Anordnung (37) parallelgeschaltet ist f die 
beim Gfrnen des zugeordneten EinlafSventils (18) einen 
begrenzten Druckaufbau in der zweiten Radbremse (8) er- 
moglicht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine elektrohydraulische 
Bremsanlage fur Krafrfahrzcuge, die in einer Betriebsart 
"Brake-by- wire 0 sowohl vora Fahrzeugfuhrer als auch un- 5 
abhangig vom Fahrzeugfuhrer ansteuerbar ist und die in ei- 
ner Ruckfallbetriebsart betrieben werden kann, in der nur 
der Belrieb durch den Fahrzeugfuhrer moglich isl, 
mit einer Einrichtung zur Erkennung des Fahrerverzoge- 
rungswunsches, io 
einem drucklosen Druckmittelvorralsbehaller, 
einem mittels eines Bremspedals bet&ugbaren, mindestens 
einen Druckraum aufweisenden Notdruckgeber bzw. Haupt- 
bremszyhnder, 

einem mit dem Hauptbremszylinder zusammenwirkenden is 
Weg simulator, 

einer hydrauiischen Hilfsdruckquelle, mit deren Druck Rad- 
bremsen beaufschlagbar sind, die iiber mindestens eine mit- 
tels eines Trennventils absperrbare hydraulische Verbindung 
mit dem HaupLbremszyUnder verbindbar sind, und denen 20 
analog ansteuerbare Druckregelventile (EinlaBventil; Aus- 
laBventil) zugeordnet sind, die die Radbremsen in einer 
Druckaufbauphase mit der Druckquelle verbinden, in einer 
Druckhaltephase geschlossen sind bzw. geschlossen werden 
und in einer Druckabbauphase die Radbremsen mit dem 25 
Druckmittelvorratsbehalter verbinden, sowie 
einer elektronischen Steuer- und Regeleinheit zur Ansteue- 
rung der Hilfsdruckquelle, des mindestens einen Trennven- 
tils sowie der Druckregelventile. 

[0002] Eine derartige Bremsanlage ist zum Beispiel aus 30 
der DE198 05 244A1 bekannt. Bei der vorbekannten 
Bremsanlage wird die Hilfsdruckquelle durch einen Hoch- 
druckspeicher gebildet, der bei Bedarf von einem Motor- 
Pumpen-Aggregat mit Druckmittel gefullt wird. Der Hoch- 
druckspeicher, der auBerdem dem Detekueren von sich im 35 
System befindlichen Gasen client, ist mit einer Wegsensor- 
einrichtung versehen, die die Bewegung eines Medientrenn- 
elementes bei der Abgabe des Druckmittels erfaftt. Die Ver- 
wendung der Wegsensoreinrichtung ist jedoch mit erhebli- 
chem Kostenaufwand verbunden. 40 
[0003] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine elektrohydraulische Bremsanlage der eingangs gen ami- 
ten Gattung vorzuschlagen, die eine EUminierung der Weg- 
sensoreinrichtung bei einer Erhohung der Genauigkeit bei 
der Gaserkennung ermoglicht. 4S 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch ge- 
lost, daB der Hochdruckspeicher mit dem einer ersten Rad- 
bremse zugeordneten EinlaBventil direkt und mit dem einer 
zweiten Radbremse zugeordneten EinlaBventil unter Zwi- 
schenschaltung eines in Ruhestellung geschlossenen Schalt- 50 
ventils verbunden ist, dem eine Zylinder-Kolben-Anord- 
nung paralellgeschaltet ist, die beim Offnen des zugeordne- 
ten EinlaBventils einen begrenzten Druckaufbau in der 
zweiten Radbremse ermoglicht 

[0005] Zur Konkretisierung des Erfindungsgedankens ist 55 
vorgesehen, daB ein hydraulischer Kolben der Zylinder-Kol- 
ben-Anordnung mit dem vom Hochdruckspeicher bereitge- 
stclltcn Druck beaufschlagt wird. 

[0006] Dabei ist es besonders sinnvoll, wenn der Kolben 
entgegen der Wirkung des vom Hochdruckspeicher bereit- 60 
gestellten Drucks mittels einer Ruckstellfeder vorgespannt 
ist. 

[0007] Eine sinn voile Weiterbildung des Erfindungsge- 
dankens besteht darin, daB das in Ruhestellung geschlossene • 
Schaltventil als ein elektromagnetisch betatigbares, strom- 6S 
los geschlossenes (SG-) 2/2-Wegeventil ausgefUhrt ist. 
[0008] Nach einem weiteren vorteilhaften Erfindungs- 
merkmal ist zwischen der Zy Under- Kolben- A nordnung und 
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der zweiten Radbremse eine zweite hydraulische Verbin- 
dung vorgesehen, in der ein in Ruhestellung offenes Schalt- 
ventil sowie ein zur zweiten Radbremse bin offnendes 
Ruckschlagventil eingefiigt sind. Durch diese MaBnahme 
kann das von der Zylinder-Kolben-Anordnung aufgenom- 
mene Druckrnittelvolumen in der Riickfallbetriebsart auto- 
mata sch der zugeordneten Bremse zugefUhrt werden. 
[0009] Das in Ruhestellung offene Ventil ist vorzugsweise 
als ein elektromagnetisch betatigbares, stromlos offenes 
(SO-) 2/2-Wegevenlil ausgefUhrt. 

[0010] Ein Verfahren zur Oberpriifung einer elektrohy- 
draulischen Bremsanlage sieht vor, daB bei geschlossenem 
Schaltventil sowie geschlossenen Trennventilen das der 
zweiten Radbremse zugeordneten EinlaBventil geoffnet 
wird, so daB durch Verschieben des Kolbens der Zylinder- 
Kolben-Anordnung ein begrenzter Druckaufbau in der 
zweiten Radbremse erfolgt, wobei der sich einstellende sta- 
tionare Priifdruck mit dem Druckwert verglichen wird, der 
der Druck- Volumencharakteristik der zweiten Bremse ent- 
sprichL 

[0011] Bei einer vorteilhaften Weiterbildung des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens ist die elektrohydraulische 
Bremsanlage als eine zweikreisige Bremsanlage ausgebil- 
det, wobei beide den zweiten Radbremsen der beiden 
Bremskreise zugeordneten EinlaBventile gleichzeitig geoff- 
net werden. 

[0012] Der begrenzte Druckaufbau in den zweiten Rad- 
bremsen der beiden Bremskreise erfolgt dabei vorzugsweise 
auf einem niedrigeren Druckniveau. 
[0013] Nach einem weiteren vorteilhaften Erfindungs- 
merkmal werden die Radbrernsdriicke erfassende Drucksen- 
soren bei gleichzeitiger Prufung der beiden Bremskreise 
aufeinander abgegUchen. 

[0014] Die Erfindung wird in der nachfolgenden Beschrei- 
bung an zwei Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf 
die beiliegende Zeichnung naher erlautert In der Zeichnung 
zeigen: 

[0015] Fig. 1 ein vereinfachtes Schaltbild einer ersten 
Ausfuhrung der erfindungsgemaBen elektrohydrauliscben 
Bremsanlage, und 

[0016] Fig. 2 eine zweite Ausfuhrung der erfindungsge- 
maBen elektrohydraulischen Bremsanlage in der der Fig. 1 
entsprechenden Darstellung. 

[0017] Die in der Zeichnung dargestellte, elektrohydrauli- 
sche Bremsanlage besteht im wesentlichen aus einem mit- 
tels eines Betfitigungspedals 1 beta*tigbaren, zweikreisigen 
Hauptbremszylinder bzw. Tandemhauptzylinder 2, der mit 
einem Pedalwegsimulator 3 zusammenwirkt sowie zwei 
voneinander getrennte Druckraume aufweist, die mit einem 
drucklosen Dmckmittelvorratsbehalter 4 in Verbindung ste- 
hen. An den ersten Druckraum (Primardruckraum) sind mit- 
tels einer absperrbaren ersten hydrauiischen Leitung 5 bei- 
spielsweise der Vorderachse zugeordnete Radbremsen 7, 8 
angeschlossen. Das Absperren der Leitung 5 erfolgt mittels 
eines ersten Trennventils 11, wahrend in einem zwischen 
den Radbremsen 7, 8 geschalteten Leitungsabschnitt 12 ein 
elektromagnetisch betatigbares, vorzugsweise stromlos of- 
fenes (SO) Druckausgleichsventil 13 eingefugt ist, das bei 
Bedarf eine radindividuelle Bremsdruckregelung ermdg- 
licht. 

[0018] Der zweite Druckraum des Hauptbremszylinders 
2, an den ein Drucksensor 15 angeschlossen sein kann, ist 
iiber eine mittels eines zweiten Trennventils 14 absperrbare 
zweite hydraulische Leitung 6 mit dem an der en, der Hinter- 
achse zugeordneten Radbremsenpaar 9, 10 verbindbar. In ei- 
nem zwischen den Radbremsen 9, 10 geschalteten Leitungs- 
abschnitt 16 ist wieder ein elektromagnetisch betatigbares, 
vorzugsweise stromlos offenes (SO) Druckausgleichsventil 
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19 eingefUgt. Da der Aufbau des an den zweiten Druckraum 
des Hauptbremszylinders 2 angeschlossenen hydraulischen 
Kreises identisch dem des in der vorstehenden Beschrei- 
bung crlauterten Brernskreises 11 entspricht, braucht er im 
nachfolgenden Text nicht mehr erortert zu werden. 5 
[0019] Als die vorhin erwahnte Hilfsdruckquelle dient ein 
Hochdruckspeicher 21, der von einem Motor-Pumpen-Ag- 
gregat 20 mil unter hohem Druck stehenden DruckmitteL ge- 
fUUt wind. Das Motor-P u mpea- A ggreg at 20 besteht aus ei- 
ner mittels eines Elektromotors 22 angetriebenen Purape 23 10 
sowie einem der Purnpe 23 parallel geschalteten Druckbe- 
grenzungsventil 24. Die Saugseite der Purnpe 23 ist Uber ein 
Rtickschlagventil an den vorhin erwalmten Druckmittelvor- 
ratsbehalter 4 angeschlossen. Der von der Purnpe 23 aufge- 
brachte hydraulische Fulldruck des Hochdruckspeichers 21 15 
wird von einem Drucksensor 25 uberwacbt. 
[0020] Wie der Zeichnung weiter zu entnehmen ist, sind 
den Radbremsen 7, 8 der Fahrzeugvorderachse zwei elektro- 
magnetisch analog anstcuerbare, strornlos gcschlossene 2/2- 
Wegeventile 17, 18 zugeordnet, die die Funktion von ftir 20 
ABS-Regelvorgange eiforderlichen EinlaBventilen erfullen. 
AuBerdem sind die Radbremsen 7, 8 Uber je ein elektroma- 
gnedsch analog ansteuerbares, strornlos geschlossenes 2/2- 
Wegeventil bzw. AuslaBventil 27, 28 an eine dritte hydrauli- 
sche Leitung 26 angeschlossen, die andererseits mit dem 25 
drucklosen Druckrnittelvorratsbehalter 4 in Verbindung 
stent. Der in den Radbremsen 7, 8 herrschende hydraulische 
Druck wird mit Hilfe je eines Drucksensors 30, 31 ermittelt. 
[0021] Eine vierte hydraulische Leitung 29 verbindet den 
Hochdruckspeicher 21 einerseits direkt mit den Eingangsan- 30 
schliissen der der ersten Radbremse 7, 9 zugeordneten Ein- 
laBventile 17, - und andererseits unter Zwischenschaltung 
eines elektromagnetisch ansteuerbaren, strornlos geschlos- 
senen 2/2-Wegeventils bzw. Schaltventils 36 mit den Ein- 
gangsanschltissen der der zweiten Radbremse 8, 10 zuge- 35 
ordneten HnlaBventile 18 AuBerdem ist dem Schaltventil 
35 eine hydraulische Zylinder-Kolben-Anordnung 37 paral- 
lelgeschaltet, die einerseits an den Hochdruckspeicher 21 
und andererseits uber die EinlaBventile 18, - an die zweite 
Radbremse 8, 10 angeschlossen ist. Die Zylinder- Kolben- 40 
Anordnung 37 besteht im wesentlichen aus einem lediglich 
schematise!) angedeuteten Zylindergehause 38, dessen In- 
nenraum durch einen hydraulischen Kolben 39 in zwei 
Raume 40, 41 unterteilt ist. Wahrend der erstgenannte Raum 
40 an den Hochdruckspeicher 21 direkt angeschlossen ist, 45 
stent der zweitgenannte Raum 41 mit den der zweiten Rad- 
bremse 8, 10 zugeordneten EinlaBventilen 18, -, sowie, un- 
ter Zwischenschaltung des vorhin erwfihnten Schaltventils 
36, mit dem Hochdruckspeicher 21 in Verbindung. Fin* eine 
Vorspannung des Kolbens 39 sorgt eine im zweitgenannten 50 
Raum 41 angeordnete Riickstellfeder 42, die beim geoffhe- 
ten Schaltventil 36 den nunmehr druckausgeglichenen Kol- 
ben 39 in seine in der Zeichnung dargestellte Ausgangslage 
verschiebt 

[0022] Der gemeinsamen Ansteuerung des Motor- Pum- 55 
pen-Aggregats 20 sowie der Eiektromagnetventile 11, 13, 
14, 17, 18, 19, 27, 28 dient eine elektronische Steuereinheit 
32, der als Eingangssignale die Ausgangssignale eines mit 
dem Betatigungspedal 1 zusammenwirkenden, vorzugs- 
weise redundant ausgefuhrten BetaUgungswegsensors 33 60 
sowie des vorhin erwahnten Drucksensors 15 zugefuhrt 
werden und die eine Fahrerverzogerungswunscherkennung 
ermoglichen. Zur Fahrerverzogerungswunscherkennung 
kdnnen jedoch auch andere Mittel, beispielsweise ein die 
BetStigungskraft am Betatigungspedal 1 sensierender Kraft- 65 
sensor verwendet werden. Als weitere EingangsgroBen wer- 
den der elektronischen Steuereinheit 32 die Ausgangssi- 
gnale der Drucksensoren 25, 30, 31 sowie die der Geschwin- 



digkeit des Fahrzeuges entsprechenden Ausgangssignale 
von lediglich schematisch angedeuteten Radsensoren zuge- 
fuhrt, wobei die den Radbremsen 7, 8 zugeordneten Radsen- 
soren mit den Bezugszeichen 34, 35 versehen sind. 
[0023] Die oben beschriebene hydraulische S chaining er- 
mdglicht eine individuelle Volumen-Dmck-Oberpriifung 
der einzelnen Bremskreise mit nur einer Zylinder-Kolben- 
Anordnung 37, die entsprechend klein, beispielsweise auf 
3-4 ccm, dimensioniert sein kann. Vor der Priifung wird das 
SG-Schaltventil 36 geoffnet, so daB die Ruckstellfeder 42 
den druckausgeglichenen Kolben 39 in seine in der Zeich- 
nung dargestellte Ausgangslage bewegt Weiterhin kann 
vorher durch Druckaufbau in den Radbremsen 7-10 das 
Luflspiel minimiert werden. Beim eigentlichen Prufvorgang 
wird, wenn das SG-Schaltventil 36 wieder geschlossen 
wurde, eines der zweiten Bremse 8, 10 zugeordnete EinlaB- 
ventile, beispielsweise das EinlaBventil 18, gedffnet Die an 
der Zylinder-Kolben-Anordnung 37 entstebende Druckdif- 
ferenz zwischen dem vom Hochdruckspeicher 21 bereitge- 
stellten Druck und dem in der Radbremse 8 wirkenden 
Druck, der ggf. dem im Druckmittelvorratsbehalter 4 herr- 
schenden Druck entsprechen kann, bewirkt eine Bewegung 
des Kolbens 39 in der Zeichnung nach oben bis zu seinern 
Anschlag am Gehause 38 in der Endposition. Der sich auf 
diese Art in der Radbremse 8 einstellende, stationare Priif- 
druck, der dem bekannten, vom Kolben 39 verdrangten 
Druckmittelvoiumen entspricht, wird mit einem Drucksoll- 
wert verglichen, der der \felumen-Druck-Kerinlinie der Rad- 
bremse 8 entspricht. Ist die dadurch gebildete Druckdifife- 
renz groBer als ein vorgegebener Schwellenwert, so wird auf 
die Anwesenheit von Gasen im System geschlossen. Die er- 
wahnte Kennlinie kann beispielsweise in der elektronischen 
Steuereinheit 32 abgelegt werden. Danach erfolgt in glei- 
cher Weise die Prufung fur den zweiten Bremskreis, wobei 
auch beide Bremskreise gleichzeitig, aUerdings auf niedri- 
gerem Druckniveau, gepriift werden konnen. Durch die Be- 
schrankung auf das niedrigere Druckniveau der Notfunktion 
wird eine unzulfissige Beanspruchung der Radbremsen ver- 
mieden. 

[0024] Bei gleichzei tiger Prufung der beiden Bremskreise 
auf niedrigem Druckniveau konnen alle vier Drucksensoren 
30, 31, -, - aufeinander abgeglichen werden. Eventuell kann 
auf diese Weise auch eine weitere Einschrankung der Feh- 
lertoleranz der Drucksensoren 30, 31, -, - bei der Lufter- 
mittlung erfolgen. 

[0025] Die in Fig. 2 dargestellte elektrohydraulische 
Bremsanlage ist insbesondere fur den Einsatz von Radbrem- 
sen mit sehr groBer Druckrnittelvolumenaufnahme geeigneL 
Die im Zusamrnenhang mit Fig. 1 erwahnte Zylinder-Kol- 
ben-Anordnung 37 erfullt in der Ruckfallbetriebsart die 
Funktion einer zusatzlichen Druckrnittelvolumenquelle. Zu 
diesem Zweck ist der das EinlaBventil 43 enthaltenden hy- 
draulischen Leitung 44 zwischen der Zylinder-Kolben-An- 
ordnung 37 und der zweiten Radbremse 10 eine zweite hy- 
draulische Leitung 45 parallelgeschaltet, in der ein zur Rad- 
bremse 10 hin 6ffnendes RUckschlagventil 46 sowie ein in 
Ruhestellung offenes Ventil, vorzugsweise ein elektroma- 
gnetisch betatigbares, strornlos offenes (SO) Schaltventil 
47, eingefUgt sind. Da das Schaltventil 47 in der Ruckfallbe- 
triebsart offen bleibt, kann das von der Zylinder-Kolben- 
Anordnung 37 aufgenommene Druckmittelvoiumen der 
Radbremse 10 zugefuhrt werden und somit helfen, den bei 
einem Ausfall des "Brake-by- wire"-Betriebs beim Reib- 
wertsprung auftretenden kritischen Fall zu Qberwinden. Die 
bei anschlieBenden Bremsungen wirksame Abschaltung des 
vorhin erwahnten Simulators 3 stellt dann die Volumenbi- 
lanz sicher 
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Patentanspriiche 

1. Elektrohydraulische Brerasanlage for Kraftfahr- 
zeuge, die in eincr Bctricbsart "Brake-by-wirc" sowohl 
vom Fahrzeugfiihrer als auch unabhangig vom Fahr- 5 
zeugfuhrer ansteuerbar ist und die in einer RCickfallbe- 
triebsart betrieben werden kann, in der nur der Betrieb 
durch den Fahrzeugfiihrer moglich ist, 

rait einer Einrichtung zur Erkennung des FahrerverzcV- 
gerungswunscbes, 10 
einem drucklosen Druckmittelvorratsbehalter, 
einem raittels eines Bremspedals betaligbaren, minde- 
stens einen Druckraum aufwei senden Notdruckgeber 
bzw. Hauptbremszylinder, 

einem mit dem Hauptbremszylinder zusammenwirken- IS 
den Wegsimulator, 

einer hydraulischen Hilfsdruckquelle, mit deren Druck 
Radbrernsen beaufschlagbar sind, die uber mindestens 
eine raittels eines Trennventils absperrbare hydrauli- 
sche Verbindung mit dem Hauptbremszylinder ver- 20 
bindbar sind, und denen analog ansteuerbare Druckre- 
gelventile (EinlaBventil; AusLaBventil) zugeordnet 
sind, die die Radbrernsen in einer Druckaufbauphase 
mit der Druckquelle verbinden, in einer Druckhalte- 
phase geschlossen sind bzw. geschlossen werden und 25 
in einer Druckabbauphase die Radbrernsen mit dem 
Dmclanittelvorratsbehaiter verbinden, sowie 
einer elektronischen Steuer- und Regeleinheit zur An- 
steuerung der Hilfsdruckquelle, des mindestens einen 
Trennventils sowie der Druckregelventile, da durch 30 
gekennzeichnet, daB der Hochdruckspeicher (21) mit 
dem einer ersten Radbremse (7) zugeordneten EinlaB- 
ventil (17) direkt und mit dem einer zweiten Rad- 
bremse (8) zugeordneten EinlaBventil (18) unter Zwi- 
schenschaltung eines in Ruhestellung geschlossenen 35 
Schaltventils (36) verbunden ist, dem eine Zylinder- 
Kolben-Anordnung (37) paralellgeschaltet ist, die beim 
Offhen des zugeordneten EinlaBventils (18) einen be- 
grenzten Druckaufbau in der zweiten Radbremse (8) 
crmoglicht. 40 

2. Elektrohydraulische Bremsanlage nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein hydraulischer Kolben 
(39) der Zylinder-Kolben-Anordnung (37) mit dem 
vom Hochdruckspeicher (21) bereitgestellten Druck 
beaufschlagt wird. 45 

3. Elektrohydraulische Bremsanlage nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kolben (39) entgegen 
der Wirkung des vom Hochdruckspeicher (21) bereit- 
gestellten Drucks mittels einer Riickstellfeder (42) vor- 
gespannt ist so 

4. Elektrohydraulische Bremsanlage nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das in 
Ruhestellung geschlossene Schaltventil (36) als ein 
elektromagnetisch betatigbares, strornlos geschlosse- 
nes (SG-) 2/2-Wegeventil ausgefuhrt ist. 55 

5. Elektrohydraulische Bremsanlage nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Zylinder- 
Kolben-Anordnung (37) und der zweiten Radbremse 
(10) eine zweite hydraulische Verbindung (43) vorge- 
sehen ist, in der ein in Ruhestellung offenes Scbaltven- 60 
til (47) sowie ein zur zweiten Radbremse (10) hin off- 
nendes Riickschlagventil (46) eingefugt sind. 

6. Elektrohydraulische Bremsanlage nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das in Ruhestellung of- 
fene Ventil (47) als ein elektromagnetisch betatigbares, 65 
strornlos offenes (SO-) 2/2-Wegeventil ausgefiihrt ist. 

7. Verfahren zur ttberprtlfung einer elektrohydrauli- 
schen Bremsanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
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dadurch gekennzeichnet, daB bei geschlossenern 
Schaltventil (36) sowie geschlossenen Trennventilen 
(11, 14) das der zweiten Radbremse (8, 10) zugeord- 
ncte EinlaBventil (18, -) geoffnet wird, so daB durch 
Verschieben des Kolbens (39) der Zylinder-Kolben- 
Anordnung (37) ein begrenzter Druckaufbau in der 
zweiten Radbremse (8, 10) erfolgt, wobei der sich ein- 
stellende stadonare Prufdruck mit einem durch die Vo- 
lumen-Dnick-Kennlinie der zweiten Bremse (8) vorge- 
gebenen Drucksollwert verglichen wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die elektrohydraulische Bremsanlage als eine 
zweikreisige Bremsanlage ausgebildet ist und daB 
beide den zweiten Radbrernsen (8, 10) der beiden 
Bremskreise zugeordneten EinlaBventile (18, -) gleich- 
zeidg geoffnet werden. 

9. Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der begrenzte Druckaufbau in den zweiten 
Radbrernsen (8, 10) der beiden Bremskreise auf einem 
niedrigeren Druckniveau erfolgt. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB bei gleichzeitiger Priifung der beiden Brems- 
kreise die Radbremsdriicke erfassende Drucksensoren 
(30, 31, -) aufeinander abgeglichen werden. 
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Abstract of DE1 01 471 81 

The electrohydraulic braking system has a 
hydraulic auxiliary pressure source (21) 
coupled to the master braking cylinder (2) via a 
hydraulic line blocked by a separation valve 
(1 1) and coupled to 2 inlet valves (17,18), 
associated with different wheel brakes (7,8), 
directly and via a switching valve (36) which is 
closed in its rest position, respectively. A 
piston-cylinder device (37) connected in 
parallel with the switching valve limits the 
pressure in the wheel brake upon opening of 
the switching valve. An Independent claim for 
a method for testing an electrohydraulic 
braking system is also included. 
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